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(M) Absetznnulde 

@ Absetzmulde, yorgesehen fur den Transport auf einem 
Fahrzeug, mit ein'er die Einfulloffnurig versteifehden'Rah- 
menkonstruktion sowie mit jewells paarweise an den 
Muldenseitenwanden (30, 16, 23) auf vertikal verlaufen- 
den Profilen (5, 17, 24) angebrachten Bolzen (6, 18, 25), 
die fur den Eingriff fahrzeugspezlfischer Vorrichtungen 
zur Manipulation der Mulde vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, dal^ sich innerhalb der Langsprofile (4, 
15, 22) der die Einfulloffnung versteifenden Rah menkon- 
struktion Vorrichtungen (7) mit vertikal verschiebbaren 
Bugein (8) befinden, wobei die Bugel nicht parallel zur 
Kante der Einfulloffnung, sondern im Winkel dazu ge- 
neigt, das heif^t, in RIchtung des Kraftflusses angeordn'et 
sind und als Befestigungsmittel fur ein Hebezeug dienen. 
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Absetzmulde 


Beschreibuna 

Die ErFindung betrlffl eine Absetzmulde der im Oberbegriff des ersten* Anspruches 


Absetzmulden sind Behalter unterschiedlicher GroBe und Form, offen ofler gedeckelt, 
die sowohl zur Aufnahme als auch dem Transport von Materialien unterschiedlichster 
Art wie 2.B. Abfall, Schutt, Schlamm u.a. dienen. 

Absetzmulden kommen in der Industrie^ im Bauwesen und im Bereich der Entsorgung 
bzw. des Recyclings zum Einsatz. 

Der Transport der Absetzmulden erfolgt mit Hilfe von Spezialfahrzeugen, die eine im 
Bereich des Mutdenbodens befindliche Hakenaufnahme nutzen. um die Mulden auf das 
Fahrzeug zu verbringen bzw. vom Fahrzeug abzusetzen. 

Absetzmulden weisien paarweise an den Seitenwanden angebrachte Bolzen, deren 
Enden abgeplattet sind, auf, die fQr den Eingriff fahrzeugspezifischer Vorrichtungen zur 
Manipulation der Mulde vorgesehen sind und an denen beispielsweise Hebezeuge uber 
Ketten angeschlagen werden konnen. 

Infrastrukturelle Probleme in Stadten, in Industriegebieten und auf Baustellen sowie der 
Zwang, anfallende Kosten permanent zu senken, fuhrten zu der Tendenz, 
Absetzmulden auf andere Art und Weise als nriit dem Fahrzeug zu transportieren, 
beispielsweise mit einem Kran. 

Bisher wurden die an den Seitenwdnden der Muldeh angebrachten Bolzen in 
Ermangelung anderer Vorrichtungen zum Anschlagen des be! Kranbetrieb 
ubIichenA/eise zum Einsatz kommenden Vier-Strang^Giehanges an den Absetzmulden 
"benutzt; dder AiifhahmeSsen, in die die Gabel eines Gabelstaplers eingreifen und so<- ^ 
die Mulde bew^gegen kann, anden Oberkanten der MuldenseitenwSinde angebracht . 
(deutsche Gebrauchsmusterschrift DE 9319419.6 U1), 

Es hat sich gezeigt. da& diese Vorgehensweise nicht dazu geeignet ist, die Mulden 
sicher und gefahrlos zu transportieren. Da es nicht immer der Fall ist, da& die Mulden . 
. gleichmdBig beladen sind und sich damit der Lastschwerpunkt nicht zwischen den zum 
-^Ahschla'gien ides- Vier- benutzteh\Bolzen befindet; kanh es^ztim^uv ^ . < 

- Kippen::der<Mdlden wahrend des Krantransportes kommen. Damit ist eihe erhebliches - 
Unfallgefahr verbunden. 

Daruber hinaus wurden Verformungen im Bereich der Anschlagpunkte an den Mulden 
festgestellt, deren Auftreten unzvyeifelhaft auf einen unsachgemaBen Transport der 
Absetzmulden hindeuten. 

Auch kann schon durch die Art und Weise des Anschlagens des Vier-Strang-Gehanges 
an die Bolzen der Mulden nicht ausgeschlossen werden, daB sich wenigstehs einer der 


vier Strange des Gehanges, bei dem im Grunde nur drei Strange tragen, lost. Auch hier 
ist eine erhebliche Unfaligefahr gegeben. 

Aus der deutschen Gebrauchsmusterschrift DE 296 07 663 U1 ist eine Absetzmulde 
bekanrit, die sich schwenkbar angeordneter Befestigungsmittel bedient, urn ein 
Hebezeug, beispielsweise einen Kran, anzuschlagen. 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, Absetzmulden zu konstruieren, die 
sowohl auf konventionelle Weise mit einenn Fahrzeug als auch mit einem Kran sicher 
und gefahrlos transpprtiert werden konnen. Die Stapelbarkeit der Mulden n\u& dabei 
gewSihrleistet werden. 

Die Erfindung geht davon aus, daU sicheres und gefahrloses transportieren von 
Absetzmulden mit dem Kran nur moglich ist, wenn sich der Lastschwerpurikt wahrend 
des Transportes immer zwischen den Anschlagpunkten an den Mulden befindet, 
die Anschlagpunkte an den Mulden so ausgebijdet sind. daK die eingeleiteten Krafte 
bzw, deren Koniponenten aufgenommen und abgeleitet werden, sodaQ keinerlei 
Beeintrachtigung der Form und Funktion der Mulden und ihrer Anbauteile auftritt. 

Die t>evorzugte AusfUhrungsform der Erfindung zeigt eine Absetzmulde, deren 
Einfulloffnung durch einem Rahmen aus'Profilstahlen umfaSt und versteift ist. Innerhalb 
der Rahmenldngsprofile uiid somit auKerhalb des Innenbereiches der Absetzmulde 
befinden sich, paarweise und symmetrisch verteilt, vier Vorrichtungen mit versenkbaren 
BUgeIn, um die Mulde mit einem Hebezeug, beispielsweise einem Kran, zu verbinden. 
Die Oberkanten der Vorrichtungen schlieBen mit der Oberkgnte der 
Rahmenlangsprofile ab. . . , : v . 

vDie Vorrtchtungeh sind FQhrungsstucke; die eine Aussparung und zwei v , : 
Dui'bhgangsbohrungen aufweisen. Die Lage der Aussparung.sbwie die der 
Durchgangsbohrungen definieren sich durch den zu enA^artenden KraftfluB belm 
Transport der Mulde mittels Vier-Strang-GehSnge. Die als Befestigungsmittel 
vorgesehenen Biigel, U- formig gebogener Rundstahl, desisen Schenkelenden mit einer 
Platte verbunden sind und in den Bohrungen vertikal gefiihrt werden, sind daher nicht 
parallel zur Kante der Einfulloffnung, sondern im Winkel dazu angeordnet Sie 
versenken sich in der Ruheposition in der dafur vorgesehenen Aussparung innerhalb 


der Vorrichtung durch ihr Eigengewicht selbst vollstandig derart, daB ihre Oberkanten 
hicht Ober die Oberkanten der Vprrichtungen ragen. 

Die Befestigung der Vorrichtungen innerhalb der Rahmenlangsprofile erfolgt 
vorzugsweise durch SchweiBen. 

Zum Anschlagen des Vier-Strang-Gehanges werden die Bugel aus ihrer Ruheposition 
nach oben bewegt, wobei die die Schenkelenden der Bugel verbindende Platte dafiir 
sorgt, daB die Bugel nicht aus den Vorrichtungen gezogen oder in anderer Art und 
Weise entfernt werdeh konnen. Es ist auch denkbar, an Stelle der Platte andere 
geeignete MaBnahmen zu treffen, die dem gleichen Zweck dienen. * 

Derartig konfigurierte Absetzmulden sind sowohl auf konventionelle Weise mit einem 
Fahrzeug als auch mit einem Kran sicher und gefahrlos zu transportieren. und ohne 
weiteres stapelbar.' . 

Ehtsprechend der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist die Absetzmulde 
einen asymmetrischen Aufbau auf, das heiBt, eine der kurzen Seiten der Mulde ist als 
Schutte ausgebildet, deren Schuttenkante si'cH unterhafb der Ebene der . 
Rahmenlgingsprofile befindet, wahrend die andere kurze Seite als geschlossene 
RQckwand ausgebildet ist. . . v . 

Die vorstehend beschriebene Anordhung der Befestigungseinrichtungen kann auch fur 
Absetzmulden mit symmetrischem Aufbau entsjsrechend gelten. sodaB auch diese mit 
einem Kran transportiert werden k6nnen. 

M6gliche Weiterbildungen der Erfindung sind iaden Unteranspruchen gekennzelchnet 
.bzw. werden im fotgenden zusanimen mit der Beschreibung der bevorzugten 
AusfQhrungsform der Erfinduhgan Hand der.Figuren dargestellt. ; v. 

Figur 1 eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung, Vorderansicht; 
Figur 2 die in Figur 1 dargestellte AusfQhrungsform der Erfindung, Seitenansicht 
von links; 

Figur 3 die in Figur 1 dargestellte AusfQhrungsform der Erfindung, Ansicht von 
oben; 


Darstellung der Einzelheit X gemaS Figur 1 in den Ansichten von vorn, von 
oben und von links, Darstellung der Transportposition des Bugels; 
Darstellung der Einzelheit X gemaS Figur 1 in den Ansichten von vorn, von 
oben und von links, Darstellung der Ruheposition des Bugels; 
die in Figur 1 dargestellte Ausfiihrungsform der Erfindung, 2 Mulden 
gestapelt, Seitenansicht 

eine weitere mdgliche AusfGhrungsform der Erfindung, Vorderansicht; 
eine weitere mogliche Ausfuhrungsform der Erfindung.. Vorderansicht. 

Die in Figur 1 dargestellte Absetzmulde (1) kann sowohl auf konventionelle Weise mit 
einem Fahrzeug als auch mit einem Kran transportiert werden. Ihr Aufbau ist 
asymmetrisch, das heiUt, eine der kurzen Seiten der Mulde ist als Schutte (2) 
ausgebildet, wahrend die ihr gegenuberliegehde kurze Seite (3) die geschlossene 
Ruckwand der Mulde bildet. Schdtte und Ruckwand werden von den Seitenwanden 
(3d) begrenzt. 

Die Einfullbffnung der Absetzmulde (1) ist durch eine Rahmenkonstruktion aiis 
Profilstahlen umfaBt und versteift, Innerhalb der eihen U- f5rmigen Querschnitt 
aufWeisenden Rahmenlangsprofile (4); die sich auf Streben (5) abstutzen. an denen die 
Bblzen (6) befestigt sind, die fOr den Eingriff fahrzeugspezifischer Vonrichtungen zur 
Manipulation: der Mutde vorgesehen sind, befinden sich, paarweise und symmetrisch 
verteiltrvier Vorrichtungen (7) mit versenkbaren Bugein (8), um die Mulde mit einem 
Hebezeug. beispielsweise einem Kran, zu verbinden. Die Oberkanten der 
Vorrichtungen (7) schlieBen mit der Oberkante der Rahmenlangsprofile (4) ab. 
Die Vorrichtungen (7) weisen je eine Aussparung und zwei Durchgangsbohfungen auf, 
wobei sich sowohl die Lege der Ausspariing als auch die Lage der V 
' Durchgahgsbohruhgen durch den zu .^rwartenden KraftfluB beim^Trarispbrt der- Mulde 
;th^)itt€lls: Vier-Strang-Gehange (9) definiert. Die als Befestigungsnriittel vorgesehenen 
Bugel (8), U- fdrmig gebogener Rundstahl, dessen Schenkelenden mit einer Platte (10) 
verbunden sind und in den Bohrungen vertikal gefUhrt werden, sind daher nicht parallel 
zur Kante der EinfQIIoffnung, sondern im Winkel dazu angeordnet. Sie versenken sich 
in der Ruheposition in der dafur vorgesehenen Aussparung innerhalb der Vorrichtung 
(7) durch ihr Eigengewicht selbst vollstandig derart, daB ihre Oberkanten nicht uber die 
Oberkanten der Vorrichtungen (7) ragen. 


Die Befestigung der Vorrichtungen (7) innerhalb der Rahmenlangsprofile (4) erfolgt 
vorzugsweise durch SchweiBen. 

Samtliche Krafte und ihre Komponenten, die durch den Krantransport der Absetzmulde 
unter Beachtung ejnschlSgiger Vorschriften Qber die Bugel (8) und die Vorrichtungen 
(7) in die Rahmenlangsprofile (4) eingeleitet werden. werden durch die Konstruktion 
abgetragen, sodaK keine weiteren Mallhahmen zur Versteifung notwendig sind. 

Figur 4 zeigt den Teil des Rahmenlangsprofils (4), in dem sich die Vorrichtung (7) rnit 
dem versenkbaren Bugel (8) befmdet, wobei die Transportposition des BQgels (12) 
dargestellt ist. 

Figur 5 zeigt den Teil des Rahmenlangsprofils (4), in dem sich die Vorrichtung (7) mit 
dem versenkbaren BQgel (8) befindet, wobei sowohl die Ruheposition (11) dargestellt 
ist. . ^ 

Figur 6 zeigt zwei Absetzmulden der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung (1), 
ubereinander gestapelt, in der Vorderansicht: Es wird deutlich, da& das Anbringen von 
Vorrichtungen (7) mit versenkbareri Bugein (8), um die Mulde kranbar zu machen, ohne 
EirifluK auf die Stapeibarkeit der Mulden bleibt. Die BQgel (8) befinden sich hier in 
Ruheposition (11). . . • . . • . 

Figur 7 zeigt eine Absetzrriulde mit symmetrischem Aufbau (13). Gleichartig aufgebaute 
Schiitten (14) befinden sich an den beiden kurzen Seiten der Mulde. Die SchQttkanten 
verlaufen dabei iinterhalb der Ebene der Rahmenlangsprofile (15). 
Die an den Seitenwdnden (16) der Absetzmulde auf senkrecht verlaufenden Profiien 
(17) befestigten Bolzen (18) sind fUr den Eingriff fahrzeugspezifischer Vorrichtungen zur 
Manipulation der Mulde ebensb vorgeseKen wie die sich im Bodenberejch befindllche 
Hakenaufnahme (19); 

samtliche Krafte und ihre Komponentenp die durch den Krantransport der Absetzmulde 
unter Beachtung einschlagiger Vorschriften uber die Bugel (8) und die Vorrichtungen 
(7) in die Rahmenlangsprofile eingeleitet werden, werden durch die Konstruktion 
abgetragen, sodaB keine weiteren MaBnahmen zur Versteifung notwendig sind. 
Die Anordnung der Vorrichtungen (7) mit versenkbaren BGgeIn (8) entspricht der in 
Figur 4 bzw. Figur 5 dargestellten Form. 


Figur 8 zeigt eine Absetzmulde mit symmetrischem Aufbau (20), Gleichartig aufgebaute 
Schutten (21) befinden sich an den beiden kurzen Seiten der Mulde. Die Schuttkanten 
verlaufen dabei innerhalb der Ebene der Rahmenlangsprofile (22). 
Die an den Seitenwanden (23) der Absetzmulde auf senkrecht verlaufenden Profilen 
(24) befestigten Bolzen-<25) sind fur den-Eingriff fahrzeugspezifischerVorrichtungen zur 
Manipulation der Mulde ebenso vorgesehen wie die sich im Bodenbereich befindliche 
Hakenaufnahme (26). 

Samtliche Krafte und ihre Komponenten, die durch den Krantransport der Absetznnulde 
unter Beachtung einschlagiger Vorschriften Uber die Bugel (8) und die Vorrichtungen 
(7) in die Rahmenlangsprofile eingeleitet werden, werden durch die Konstruktion 
abgetragen, sodali keine weiteren MaRnahmen zur Versteifung notwendig sind. 
Die Anordnung der Vorrichtungen (7) mit versenkbaren Btigeln (8) entspricht der in 
Figur 4 bzw. Figur 5 dargestellten Form, 

Die Steifigkeit der Absetzmulden bei Kranbetrieb wird im wesentlichen durch die die 
Einfulloffnung versteifenden Profile, die einen Rahmen bilden, bestimmt. 
Die Gro&e und der WerkstofT des verwendeten Profils werdein in Abhdngigkejt von der 
zuiassigen HOchstlast der Miilden gewahlt. - 

^ Die Anwendung der vorstehend beschriebenen Erfindung beschrflnkt sich keinesfalls 
nur auf die-in Figur 7 und 8 gezeigten Beispiele, sondemjbezieht sich ebenso auf .affine 
Varianten. 


Anspruche: 


1 . Absetzmulde, vorgesehen fur den Transport auf einem Fahrzeug, mit einer die 
Einfulloffnung versteifenden Rahmenkonstruktion sowie mit jeweils paarweise an den 
Mulde.nseitenwanden (30,16^23) auf vertikal verlaufenden Profilen (5,17,24) 
angebrachten Bolzen (6,18,25), die fur den Eingriff fahrzeugspezifischer Vorrichtungen 
zur Manipulation der Mulde vorgesehen sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi sich innerhalb der Langsprofile (4,15,22) der die Einfulloffnung versteifenden 
Rahmenkonstruktion Vorrichtungen (7) mit yertikal verschiebbaren Bugein (8) befinden, 
wobei die Bugel nicht parallel zur Kante del Einfulloffnung, sondern im Winkel dazu 
geneigt, das heidt, in Richtung des Kraftflusses angeordnet sihd und als 
Befestigungsniittel fur ein Hebezeug dienen. . 

2. Absetzmulde nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, da& vier 
Vorrichtungen (7) paarweise aufgeteilt angeordnet sind. 

3. Absetzmulde nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da& die 
Vorrichtungen (7) derart aufgeteilt angeordnet sind, daR sich der Lastschwjerpunkt 
immer zwischen der Anordnung befindet. 

4. Absetzmulde nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Vorrichtungen (7) jeweils innerhalb der Rahmenlangsprofile (4,15,22) angeordnet sind. 

5^ ..Absetzmulde nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Vorrichtuhgen (7) als FQhrungeh fGr vertikal verschiebbare BQgel'(8) ausgebildet sind. 

6. Absetzmulde nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daK die . 
Vorrichtungen (7) jeweils erne Aussparung gnd-zwel Durchgangsbohrungen aufweisen, 
deren Achsen nicht parallel zur Kante der Einfulloffnung,. sondern im Winkel dazu 
geneigt. das heilit. in Richtung des. Kraflflusises angeordnet sind. 


7. Absetzmulde nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daf^ die Bugel (8) die 
Befestigungsmittel der Absetzmulde bilden. 

8. Absetzmulde nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die die Schenkelenden der Bugel (8) verbindende Platte (10) 
dafur sorgt, dali die Bugel nicht aus den Vorrichtungen gezogen oder in anderer Art 
und Weise entfernt werden konnen. Es ist auch denkbar, an Stelle der Platte andere 
geeignete Ma&nahnrten zu treffen, die dem gleichen Zweck dienen. 

9. Absetzmulde nach einem der vohergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Vorrichtungen (7) mit den Rahmenlangsprofilen (4,15,22) 
durch SchweiBen verbunden sind. 
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